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Constructeur  :  AVIONS PIERRE ROBIN

Aérodrome de Di jon Val  Suzon
21,T2I FONTAINE LES DIJON
T é 1 .  ( B O )  3 5 . 6 1 . 0 1
Té lex  35O 818  F

Cert i f icat  de type no I72 du t2 Décembre 1984

Numéro de série , , t44.3

r m m a t r i c u l a t i o n , . ,  E . . e U U

Visa DGAC

- I ïîAR$ 1sB5

L e s  p a g e s  2 . 0 3  à  2 . O 7 ,
3 . O 2  à  3 . O 9
4 . O 3  à  4 . t 4
e t  5 . O 2  à  5 . O B
sont  approuvées par  la
DIRECTION GENERALE
DE L IAV IAT ION C IV ILE
( DGAC)

Ce t  av ion  do i t  ê t re .u t i l i sé  en  respec tan t  l es  l im i t es
d 'emp lo i  spéc i f i ées  dans  l e  p résen t  manue l  de  vo l .

CE DOCUMENT DOIT SE TIIOUVBR EN PERMANENCB A BORD DE ]

L  I  A V I O N .

E d i  b .  1  D e c  .  1 9 8 4
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sEcTroN o
Générolités

TABI,E DES MATIERES

L i s t e  d e s  m i s e s  à  j o t r r  . . . . . O . O 2
L i s t e  d e s  a b r é v i a t i o n s  u t i l i s é e s  . O . O 4
L j . s b e  d e s  a b r é v i a t i o n s  r a d i o  . . . . . O . O 5
F a c t e u r s  d e  c o n v e r s i o r r .  . . . . 0 . 0 6
T a b l e a u  d e  c o n v e r s i o n  m . b a n / i n . H g . . .  . . . o . O 7

E d i t  . 1  D é c . 1 9 8 4 o . o l
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LISTE DES MISES A JOUR
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A
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o F

f t

IIP

in .  t l g

kg

k t

I

M

m

m .  b a r

m / s

PA

tr,/mn

V

I t" A

VC

Vc

uau

V I

vw

vwo

Vp

Zp

o . 0 4

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

Ampère

D e g r é  c e l s i u s  ( c e n t i g r a d e )

Degré Fahrenhei t

P i e d

Horse Power

Pouce de mercure

Ki  logramme

N o e u d  ( l  m i l l e  n a u t i q u e ,  1 8 5 2  m .  p a r  h . )

L i t r e

Masse

Mètre

M i  I  I  i ba r

Mètre par  seconde

Press ion  admiss ion

Tour par  minute

Vo I  t

V i t esse  de  manoeuv re

V i tesse  conven t i onne l  1e

V i tesse  de  ca l cu l  en  c ro i s i è re

V i tesse  l i r n i t e  vo le t s  so r t i s

V i t esse  i nd iquée

V i tesse  à  ne  j ama is  dépasse r

V i t esse  max ima le  de  c ro i s i è re

V i tesse  p rop re

A l  t i  t ude -p ress ion

I
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T
E d i t . 1  D é c . 1 9 8 4



r R0BIN fr,Âfl,'r'it'ÊE ro'

T 
^DF

ATC

t 
coM

D14E

I ELr

I rrR

I 
ILS

T 
MKR

NAV

I plroN'

T 
VFR

I 
.vrrF

I 

VOR

I
t

B d i t .  l  D é c . 1 9 8 4

ABREVIAT IONS RADIO

Aubomat i c  D i rec t i on  F inde r  S .ys tem
( R a d i o  c o m p a s )

A i r  T ra f f i c  Con t ro l  (T ranspondeu r )

Commun ica t i ons  T ransce i ve rs
(  Emetteur- récept 'eur  de communicat iorrs  )

D i s tance  Measu r i ng  Equ ipmen t
(Equ ipemen t  de  Té lémé t r i e )

Emergency  Loca to r  T ransmib te r
( B a l i s e  d e  d é t r e s s e )

Ins t rumen t  F l i gh t  Ru les  I

(Vo l  aux  i ns t rumen ts )

fnst rument  Landing System
(Sys tème  d '  a t t e r r i ssage  rad j . o -
gon iomé t r i que  )

Marke r  Beacon  Rece i ve rs
( R é c e p t e u r  d e  b a l i s e )

Nav iga t i on  I nd i ca to rs  and  Rece i ve rs
( Ind i ca teu rs - récep teu rs  de  nav lgab ion )

Aud io  Sw i t ch ing  Pane l s
( S é l e c t e u r  d ' é c o u t e )

\ / i sua l  É l v i ng  Ru les
(Règ lemen ta t i on  de  vo l  aux  cond i t i ons
n o r m a L e s  d e  v i s i b i l i b é )

Very t l igh Frequency
( I d e m  C O M )

Visual  Ornni - l lar rge (  beacorr  )
(  Rad io -pha re  omn i *d i rec t  j . onne l  )

o .  0 5
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ïF e e t .

F e e t  p .  m i n u t e

G a l l o n s  ( U S 1 .

G a l l o n s  ( i m p . ) . . . . . .

K m / h .  .  ! . .  . . . . .

Kno bs

L i  b re

L i t r e

Mè t re

Mè t re , / seconde .

FACTEURS DE CONVERSION

en mètres

en mètres/seconde

en  l i t r es

en  l i t r es

en Knots

en Km/h

en  US Ga l l ons

e n  I m p . G a I l o n s

en  Fee t

en Feet /minute

x  0 , 3 0 5

x  0 , 5 0 8

x  3 , 7 8 5

x  4 , 5 4 6

x  0 , 5 3 9

x  1 , 8 5 3

x  o , 2 6 4

x  o , 2 2 o

x  3 , 2 8 1

x 197

o .  0 6 B d i t . 1  D é c . 1 9 8 4
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CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous  Ia  P ress ion  en  MILL IBARS

es t  i nd iquée  l a  p ress io r r  e r r  POUCES de  MERCURE ( j r r . t t s )

l a  P ress ion

es t  éga le  à

RAPPEL  :

S t a n d a r d  1 O 1 3 , 2

2 9  , 9 2  i r r . l l g

m .  b a r

ro30  I  t o40
30. '12  |  30 .7  I

l 0 3 t  i l O . l l
3 0 . 4 5  |  3 0 . 7 4

l  o20
3 0 . r 2

r o t  t
2 9 . 8  5
l o r 2 l 1 0 2 2 l r o 3 2 , l o 4 2
2 9 . 8 8 1  3 0 . 1 8 1 3 0 . 4 7  3 0 . 7 7

r o r 3 l  r o z 3 l  r o 3 3  |  t o 4 3
2 9 , 9 r  I  3 0 , 2 t  i  3 0 , s o ;  3 0 . 8 0- - 1 - - - _ -

r o r a l r o z c i r o l r ' r o e l
2 9 , 9 4  1  3 0 . 2 4  1  3 0 . s 3  3 0 , 8 3

tor  s  l "  rozs l - to ls  i loos
29 ,s7  I  30 .27  |  ro , so '  ro .ae2 e , 6 8  |  2 9 , s 7  I  3 0 . 2 7  |  r o , s o '  r o . a e

'  006 I ioG f ;ôi ;  I  ioro I  iôno
29.7 l l  30.ool  3Q.30 |  30.se1 3o 8s
t o o ? l  t o r ; F ô z z J r o r z , ' o o t
2 e , 7 4  |  3 0 , 0 3  J  3 0 . 3 3  I  3 0 . 6 2 '  3 0 . s 2
rooeJ-ror e ForôIoiô ro;r i

2 9 ,  I  8 l  2 9 , 4  7  I  2 9 . 7 7  i  3 O . O 6  |  3 0 . 3 6  j  3 0 , 6 s ,  3 O . 9 s
sa r  I  sss  :  roos  I  t o tg  i  r o2s  j  r o rs  I  r o rs

2 9 ,  2 0  |  2 9 . 5 0  |  2 9 . 8 0  !  3 0 . 0 9 '  3 0 . 3 9  |  3 0 . 6 8  |  3 0 . 9 8

992  |  rOO2
2 9 , 2 9 1 2 9 , 5 9

993  ;  1003
39é11-1e_,q3
994  |  lO0 ' l

2 9 . 3 5 1  2 9 . 6 5

| 0 2 r
3 0 . r 5

9 5 2

?a, t  l_
9 5 3

?-81,t
9 stl

2 8 . 1 7

9 5 5
28.20

9 5 8
28,23

.28 .2
9 5 9

24.32

9 5 7

?9 ,26
9 5 8

9 7 2
28,70

9 8 4

3s,99
98s

29 .09
9 6 5

2 8 . 5 0
9 7 5

28.7  9

9 6 6  |  9 7 0
28,53128.82
, 6 rTs t

2 8 . 5 6 1 2 8 . 8

9 6 8  |  9 7 8
2 8 . s 8 1 2 8 . 8

9 6 9  |  9 7 9
2 8 . 6 1  I  2 8 . 9  r

E d t t .  l  D é c . 1 9 8 4 o .o '7
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Descriprion
TABLE DES MATIERES

E n c o m b r e m e n t  g é n é r a l . . .  . . . . 1 . 0 3
V o i l u r e  . . . i . O 3
A i l e r o n s  . . 1 . O 3
V o l e t s  d e  c o u r b u r e . . .  . . . . . . 1 . O 4
E m p e n n a g e  h o r i z o n t a l . . . .  . . . 1 . 0 4
E m p e n n a g e  v e r t i c a l  . . . 1 . O 4
A t t e m i s s e u r s .  . 1 . O 4
G r o u p e  M o t o p r o p u l s e u r  . . . . . . 1 . O 5
C i r c u i t  c a r b u r a r r t  . . . . 1 . 0 6
C a r b u r a n t  . . . . . . 1 . O 7
l l u i l e  . . . . . 1 . 0 7
E q u i p e m e r r t  c a b i n e  . . . . 1 . O 8
C l i m a t i s a t i o n  e t  v e n t i l a t i o n . . .  . . 1 . 1 O
C i r c u i t  é I e c t r i q u e . . . .  . . . . . 1 . 1 1

B d i t . 1  D é c . 1 9 8 4 1 . O l
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ENCOMBREMENT GENBRAL

Enve rgu re  max imum.  . 9 ,81  m
L o n g u e u r  t o t a l e  . . . . 7 , 5 1  m
Hau teu r  t o ta le  2 ,66  m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

L o r r g u e u r .  . , , . 2 , 3 7  m
Largeu r  max .  p laces  avan t  1 ,16  m
L a r g e u r  m a x .  p l a c e s  a r r i è r e  . . .  1 , 1 5  m
l l au teu r  max imum.  .  .  . 1  , 18  m
4  p l a c e s  ( v o i r  l i m i t a t i o n s  p .  2 . 0 5 )
access ib les  des  2  cô tés  pa r  ve r r i è re  cou l i ssan te
V o l u m e  d u  c o f f r e  à  b a g a g e s  . . . . O , 3 3  m 3

VOILURE

Sur face  po r tan te  , 1 ,4 ,47  m2
p r o r u  . .  .  .  . : : : : : : : :  : : : :  : : : : . .  . . . .  .  .  . N A C A  4 3 o , o / 1 3
A l l o n g e m e n t . . .  . . . . 6
D i è d r e  . . . .  . 6 o

A ILERONS

S u r f a c e  u n i t a i r e  . . O , 5 9  m 2
E n v e r g u r e  u n i t a i r e  . 1 , 9 1  m

E d i t .  l  D é c . 1 9 8 4 1 .  0 3
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VOLETS DE COURBURE

Type ar t icu lé à fente

Sur face  un i t a i r e
Envergure uni ta i re

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface tota le

Gouverne de profondeur

Surface tota le avec ant i - tab.
Envergure

Ant i - tab automat ique

Surface

EMPENNAGE VERTICAL

Surface tota le
Surface de la  dér ive
Surface de la  gouverne

ATTERRISSEURS

Type  t r i cyc le  f i xe

V o i e .
Pneumat ique avant
P ress ion  de  gon f l age .  .  .

1 , 9 6  m 2
2 , r 2  m

2 , 4 3  m 2

7  , 1 2  m Z
3 , 2 O  m

O , 1 9  m 2

1 , 1 O  m 2
O , 7 O  n 2
O , 4 O  m 2

2 , 6 3  m
355 x  135

2 bat

1 . o 4 E d i t .  I  D é c  . 1 9 8 4
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Tra ins  p r i nc ipaux

Fre ins  à  d i sques

P n e u m a t i q u e . . .  3 8 0  x
P r e s s i o n  d e  g o n f l a g e . . .  2 , 3

1 5 0
bar

I
T
I
I
t
I
I
I

Amort isseurs

Té lescop iques ,
dans la  jambe

Gonf lage :

I r e i ns

Iéopneumat iques incorporés
t r a i n .

à  d i sques

Norme AIR 3520

o
de

AV
Princ

6 bar
9 bar

D i f f é ren t i e l s ,  hyd rau l i ques

L iqu ide  AEROSHELL  F lu ide  4  -

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

I
I
I
I

M a r q u e  . . . . L Y C O M I N G
T y p e .  . . . o  2 3 5  N 2 A  o u  L 2 A
N o m b r e  d e  c y l i n d r e s . .  . . . . . 4
P u i s s a n c e  ( 2 6 0 0  t / m n )  . . . I I Z  H p  -  8 3  l < w

( 2 7 o o  t , / m n )  . . . 1 1 6  H P  -  B O  k w
( 2 8 O O  t / m n )  . . . 1 1 8  l l p  -  8 8  k w

Hé l  i ce

M a r q u e  . . . .  S E N S E N I C H
T y p e .  . . 7 2  c K  s 6 - o - 5 2
Diamèt re  nomina l  .  .  .1 ,g3  m

Ed i t . 1 "  Dec .  l - 984 1" .  05
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SCHEMA dU CIRCUIT CARBURANT

carhunteur

p0mpe mecantque
(sur molo(rl

pompe éleclrique
de secouts

eompartiment moteur

habitacle

voyanl
d'rlcrta

bassà
pression

indicateur
de niveau

commande de mixlure

Pufge(sous lommandedhdmission
l. ruselag?l (maneltc des gar I

intsrruptsur

v0Yent
brs nivsau
tt robinel f?rmé

lrrnsmelteurs

indicaleur
de niveeu

mise à
lair librs

- - - - - - - - - - 1

L:g':":)6ss--i
pul0c

aife droite
rôservoir structural

capacilé consommable 59 litres

lsuropt ion:  79 l i t rosf

E d i t . 1  n é c . j . 9 8 4

aile gauche
réservoir slruclural
capacité consommâble 59 litres

lsur option: 79 lltresf

l . 0 6

vers les cylindres
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CARBURANT

Essence  av ia t i on  AVGAS lO0  LL
I n d i c e  d r o c t a n e  1 0 O  m i n i

Capac i t é  t o ta le  max imurm.  12O 1 .
C a p a c i t é  t o t a l e  c o n s o m m a b l e . . . . . . . .  1 1 8  1 .
C a p a c i t é  i n u t i l  i s a b l e .  .  2  I .
NOTE :
Si i -opt ion,  Ia  capaci té tota le des réservoi rs
peu t  ê t re  po r tée  à  160  I .  ( 158  t .  consommab les )

HUILE

Pendan t  I es  50  p rem iè res  heu res  de  fonc t i on -
nemen t  :  l l u i l e  M iné ra le  Pu re

Après  Ies  50  p rem iè res  heu res  de  fonc t i onne -
men t  :  l { u i I e  D i spe rsan te

QUALITE

a u - d e s s u s  d e  l 5 o  C . . . .
d e  -  1  à - r  3 2 o  C . . . .
d e - 1 8 à + 2 7 o C
au-dessous de -  72o C

Capac i t é  t o ta le  du  mo teu r

C a p a c i t é  u t i l i s a b l e .  .  .  .

J A L

SAE
SAE
SAE

3 , 9

1

1 .

50
4A
30
20

[ d  i t .  1  Déc  .  ] - 984 1  . O 7
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EQUIPEMENT
TABLEAU DE BORD
ET CONSOLE
CENTRALE

t\
I

25
16 l

3 l

.30

34

35

oeooo
o00g@

o@@

@ @
@ @

@
@,

I  . O B Ed i  L .  I  Déc  .  1984
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1 . . , . . . . . .
2 . , . . . . . . .
3 . . . . . . . . .
4 , 5 . . . . . . .
6 . . . . . . . . .
7 . . , . . . . . ,
8 . . . . . . . . .
9 , . , . . , . . ,
1 0 . . . . . . . .
1 1 , 1 2 , 1 3 . .
1 4 ,  1 5 . . . .
1 6 . , . . . , . .

' 1 7 . . . . . . . .
1 8 . . . . . . . ,
1 9 . . . . . . . .
2 0 . . . . . . . .
2 1 . , . . . . , .
2 2 . . , . . , . .
2 3 , 2 4 . . , . .
2 5 . . . . , . . .
2 6 . . . . . . . .
2 7 . . . . . . . .

2 8 . . , , . . . .
2 9 . . . . . . . .
3 0 . . . . . . . .
3 1 . . . , . . . .
J 4  . . . . . . . .

Arrémomètre
H o r i z o r r  a r t i f i c i e l  ( o P t .  )
A I  t imè t re
Instruments opt ionne. ls
I nd i ca teu r  de  v i r age  (op t .  )  ou  n i veau  t r a r t sve rsa l

Conse rva teu r  de  cap  (op t .  )
y " r i 66 !1 r s  ( op t .  )
I ns t r ume l r t  op t i on r re l
Tachymètre
Ins t r umen ts  op t i onne l s
Equ ipemen ts  r ad io  ( op t .  )
I nd i ca teu r  de  dép ress iop  (op t .  )
Vol  t rnè t re
Ind i ca teu r  de  p ress ion  d ' hu i l e

I nd i ca teu r  de  t empé ra tu re  d ' hu i l e

Jaugeu r  d ' essence ,  r ése rvo i r  gauche

Ind i ca teu r  de  p ress ion  d ' essence
Jaugeu r  d ' essence ,  r ése rvo i r  d ro i t

Tns t rume t r t s  op t i onne l s  ( t empé ra tu re  ca rbu ,  EGT)

Con rmande  de  rad io  ba l i se  de  dé t resse  (op t ' )

Compas magnét ique
v o y a n t s  d ' a l e r t e  ( d e  g a u c h e  à  d r o i t e  :  l . p r e s s i o n  d ' h u i l e ,

2 . p r e s s i o n  d '  e s s e n c e ,  3 . b a s  n i v e a u  e s s e n c e '  4 . c h a r g e ,  5 ' d é m a r r e u r ,

6 . v o l e t s  s o r t i s ,  T . c h a u f f a g e  p i t o t ,  S . v o y a r r t  e n  a t t e r r t e )

Pousso i r  t es t  voyan t s  e t  i nve rseu r  j ou r / nu i !

Aéra beurs
Di s j  oncteurs
SéIecteur magnétos/démarreur
Commande  de  c l ima t i sa t l on

Rhéos ta t s  d ' éc l a i r age
Commande de volets
I n t e r r u p t e u r s / d i s j o n c t e u r s  ( p h a r e s  ( o p t . )  )
Commandes moteur (de gauche à droi te :  réchauffage carbu,

commanc le  d ' adm iss i on  ( r nane t t e  de  gaz l ,  commande  de  r i chesse
(  m i x tu re  )
Serrage rnanettes
Rob ine t  sé Iec teu r  d '  esse r l ce
Volant  de commatrde de tab de profondeur

Répé t i t eu r  de  pos iL i on  de  t ab

M i c r o  ( o p ù .  )
P r i ses  " j ack "  pou r  casques  e t  m i c ros

Commande de blocage de f re i t r  de parc

3 3 . . . . . . . .  F u s i b l e s
3 4 . . . . . . . .  I n t e r r u p t e u r s / d i s j o n c t e u r s  ( d e  g a u c h e  à  d r o i t e  :  b a t t e r i e '

a l t e r n a t e u r ,  p o r n p e  é I e c t r i q u e ,  f e u  a n t i - c o l l i s i o n  ( o p t ' ) ,

f e u x  d e  n a v i g a t i o n  ( o p t ' )  c h a u f f a g e  p i t o t  ( o p t ' )  )

3 5 . . . . . . . .
3 6 . . . . . . . .
3 7 . , . . . . . .
3 4 . . . . . . . .

3 9 . . . . . . . .
4 0 . . . . , . . .
4 1 . .  .  .  .  . .  .
4 2 . . . . . . . .
4 3 . . . . , . . .
4 4 . . . . . . . .

4 5 . . . . . . . .
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CLIMATISATION ET VENTILAT]ON

t
t

désembuage-dégivrage

col  I  ecteur-échangeur

boî t ier  mélangeur-d is t r ibuteur

dégr ivrage-désembuage pare_br ise

p ieds  p i l o te / cop i l o te

aérateur  or ientable avant  dro i t

aérateur  or ierr table ar .  dro i t

p ieds passagers arr ière

admiss io r r  a i r  f r o i d

admiss io r r  a i r  chaud

Teao

'  
p i e d s

passagers
p i  l o te / cop i  l o te

I
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CIRCUIT ELECTRIQUE. SCHEMA DE PRINCIPE
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sEcTtoN 2
Limitotions

TABLE DES MATIERES

B a s e  d e  c e r t i f i c a t i o n .  . . . . . 2 . O 3
T y p e  d r u t i l . i s a t i o n . . .  . . . . . . 2 . O 3
V i t e s s e s  l i m i t e s  . . . . . 2 . O 3
R e p è r e s  s u r  I ' a n é m o m è t r e . . . .  . . . . . 2 . O 3
Fac teu r  de  cha rge  l im i t e
à  l a  m a s s e  m a x i m a l e  a u t o r i s é e  . . . . 2 . O 4
M a s s e s  e t  C e n t r a g e s .  .  .  . , .  t . 2 . O 4
P l a n  d e  c h a r g e m e n t . . . .  . . . . . 2 . O 5
L i m i t e s  d e  c h a r g e m e n t .  ' . . . . 2 . O 5
L i m i t a t i o n s  m o t e u r  . . . 2 . O 0
P l a q u e t t e  d ' u t i l i s a t i o n .  . . . 2 . O 7
M a r r o e u v r e  a u t o r i s é e  e r t  c a t é s o r i e  u t i l i t a i r e  . . 2 . O 7
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BASE DE CERTIFICATION

L 'av ion  R  3120  es t  ce r t i f i é  en  ca tégo r i e  r rno rma le i l  con -
formément au règlement  FAR 23 amendements 1 à 23 inc lus

TYPE D IUT IL ISAT ION

VFR de jour  en zone non g ivrante

V ITESSES L IMITEES (V i t esses  i nd iquées )

km/h k t

vt'tg 
à ne .iamais dépasser z / o 149

Vt ' lO 
maxi  d 'ut i l isat ion normale 2L9 1 1 8

uA
de manoeuvre 2r5 1 1 6

uf 'g 
maxi volets sort is t78 96

REPERES SUR LIANEMOMETRE

km/h k t

Trai t  radia l -  rouge

à ne . iamais dépasser

( u*r)
276 149

Arc jaune (u*o VNg )

zone de précaut ion I 'a ir  calmerl
2 I 9 -  2 7 6 1 1 8 - 1 4 9

Arc vert (us,. v*n)

zone  d ru t i l i sa t i on  no rma le
96-219 52-1  18

Arc blanc (USO Urr)

zone d 'u t i l i sa t ion  des  vo le ts
83-178 45-96

E d i t .  I  D é c . 1 9 8 4 2 .  0 3
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FACTEURS DE CTIARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

DE 9OO KG

.  vo le ts  ren t rés  :

.  vo le ts  sor t i s  :
n  c o m p r i s  e n t r e  +  3 , 8  e t  -  1 , 5 2
n = + 2

CENTRAGE

0,403 0,461 Q484 m

25 28,6 30 %

mise  à  n i veau  :  r é fé rence  ho r i zon ta le  ( l onge rons

pér ieurs du fuselage )

référence de centrage :  bord d 'at taque nervure 6

co rde  de  ré fé rence  :  1 ,612  m

YIASSES MAXIMAI.,ES AUTORISEES

.  au  déco l l age  . .  9OO

.  à  t ' a t t e r r j . s s a g e . .  9 O Oi: I
I

2 . 0 4 E d i t .  1  D é c . l - 9 8 4
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PLAN DE CHARGEMENT

(vo i r  éga lemen t  cen t rog ramme,  sec t j . on  6 )

La  masse  de  I ' hu i l e  con tenue  dans  Ie  ca r te r  mo teu r
a ins i  que  l e  ca rbu ran t  i nu t i l i sab le  do i ven t  ê t re  i nc lus
dans  l a  masse  à  v i de  de  I ' appa re i l .

( * )  Dans  l es  l im i t es  au to r i sées  de masse  e t  cen t rage .

Masse  ( kg B r a s  l e v i e r  ( m )

S ièges

S ièges

Essence

Bagages

AV

A R  1 * ;

( " )

2 x 7 7

2 x 7 7

8 6  ( o p t .  1 1 5 )

40

o , 5  -  0 , 6

1 , 3 3

O ,  2 5

l -  ,95

Ed i t .  L  Déc .  l - 984 2 . O 5
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LIMITATIONS MOTEURS

Ut i l - i sa t i on  du  démar reu r
d ' u n e  m a n i è r e  c o n t i n u e  :  3 O  s e c .
Rég ime  max i  con t i nu  :  28OO t /mn  ( t r a i t  r ad ia l  r ouge )
Pu i ssance  max ima le  d ' u t i l i sa t i on  no rma le  :  2600  t /mn
Repère tachymétr ique :  ARC ver t  2O0O à 260O t /mn
Température culasse maxi  :  260o

HUILE

T e m p é r a t u r e  n o r m a 1 e . . .  . . . . .

Pression normal-e

P r e s s i o n  m i n i  r a l e n t i . . . . . .
P r e s s i o n  d r h u i l e  m a x i .

ESSENCE

Press ion  no rma le

LIMITES DE CHARGEMENT

Equipage minimum :  l -

Nombre maximum droccupants
.  s i èges  avan t  :  2
.  s ièges arr ière :  2

Bagages :

.  masse maxi  autor isée dans le

40 à l_1_80c

4 , 1  à  6 1 2  b a r  ( a r c  v e r t )

1 , 7  b a r  ( t r a i t  r o u g e )
6 , 9  b a r  ( t r a i t  r o u g e )

35  à  55O m.  ba r

compart iment  à bagages:

40 kg

t
2 . 0 6 R é v . 1  - M o r s  8 5 Ed i t .  Déc .  l - 984
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PLAQUETTE D I  UTILISATION

P lacée  su r  l e  panneau  po r te - fuà ib l -es  ( f t anc  d ro i t  de  l a
cab ine )  e l l e  compor te  l e  t ex te  su i van t  :

Ce t  av ion  do i t  u t i l i sé  en  ca tégo r i e  I 'No rma le r r  con -
formément au manuel  de vol  approuvé par  les Serv ices
O f f i c i e l s .

Sû r  ce t  av ion ,  t ous  l - es  repè res  e t  p l aque t tes  i nd i -
catr ices corrèspondent  à une ut i l isat ion en catégo-
r i e  r rNo rma le t r .

Aucune  manoeuv re  ac roba t i qu€ r  V  compr i s  1a  v r i l l e ,
n ' es t  au to r i sée  pou r  I ' u t i l i sa t i on  en  ca tégo r i e
t rNo rma le r r

.  V i t e s s e  d e  m a n o e u v r e  ( U n ) . .  2 l - 5  k m / h  ( 1 1 6  k t )

.  V r i l I e  i n te rd i - t e

Interd ic t ion de fumer

Régime de vol -  VFR de jour  en condi t ions non-
g i v ran tes .

Ed i t .  1 -  Déc . l - 984 2 . O 7
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sEcTloN 3
Procédures d'urgence

TABLE DES MATTERDS

P a r r n e  m o t e u r  a u  d é c o l l a g e . .  . . . . . . 3 . O 2
Panr re  mobeur  imméd ia temen t
a p r è s  I e  d é c o L l a g e . . .  . . . . . . 3 . 0 2
P a n r r e  m o t e u r  e n  v o l  .  . 3 . O 3
Atbe r r i ssage  fo rcé  en  campagr re ,
rno teu r -  e r r  panne  .  .  .  . .  . 3 .O3
At te r r i ssage  de  pnécau t i o r r  e r r
campagne ,  mo teu r  en  marc [e  . 3 .O4
I n c e n c l i e . . . .  . . . 3 . O 4
V ib ra t i ons  e t  i r r égu la r i t és  de
f o n c t i o r r n e m e n t  d u  m o t e u r  . . . 3 . O G
P a n n e  d r a l i m e n t a t i o n  e r r  h u i l e . . .  . 3 . O 0
G i v r a g e  .  , 3 . O 7
Panne  de  gé r ré r ' a t i on  é Iec t r i que  .  .  . 3 .O8
V r i l l e  i n v o l o n t a i r e . .  . . . . . . 3 . O 8
Par rne  su r  commar rde  de  p ro fo r rdeu r .  . .  .  .  . . 3 .O9
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)
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S ' i l  r e s t e  s u f f i s a m m e n t  d e  p i s t e  :

-  Rédu i re  à  f ond  l es  gaz ,  e t  s ' a r rê te r  da r t s  l r axe ,  en
f re inan t  à  l a  demande

S ' i l  ne  res te  pas  su f f i sammen t  de  p i s te  :

-  Rédu i re  à  f ond  l es  gaz
-  F re ine r  éne rg iquemen t

T:iilii:ïL:î:::ii:: : : : : :..... : : : : :,,,,,..:::liili:
PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

-  V i t esse  de  p lané  .130  km lh  -  70  k t
-  M i x t u r e  . . . . . é t o u f f o i r  ( t i r é e )
-  R o b i n e t  e s s e n c e  . . . f e r m é
- Corr tact  magrrétos coupé
-  I r r t e r rup teu r  ba t te r  i e  :  l a i sse r  su r  r rmarche r ' ,  a f  i r t

de  pouvo i r  so r t i r  comp lè temen t  l es  vo le t s ,  pu i s  cou -
p e r  a v a n t  l r i m p a c t .

NOTE IMPORTANTE

-  A t te r r i r  d ro i t  deva r r t ,  en  ne  fa i san t  que  de
pe t l t s  changemen ts  de  cap  pou r  év i t e r  l es  obs -
t a c l e s .

-  Ne  j ama is  t en te r  de  fa i re  demi - tou r  ve rs  l a  p i s te

c a r  I ' a l t i b r r d e  a g r r è s  l e  d é c o l l a g e  n e  l e  p e r m e t  e r r
né r rô ra l  r r as .

3 . O 2 E d i t .  I  D é c . 1 9 8 4
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PANNE MOTEUR EN VOL

t -

Si  l r a l t i t ude  es t  j ugée  su f f i san te  pou r  t e r r t e r  une
remise en marche du moteur  :
-  P rend re  I a  v i t esse  de  me i l l eu re  f i r r esse ,  vo le t s  re r r -

t r és  (135  km/h  -  72  k t )  (Dans  ces  co r r r J i t i o r r s ,  eL
s a n s  v e n t ,  1 ' a v i o n  p a r c o u r t  e n v i r o r r  9 , 5  f o i s  s o n
a l t i t u d e  )

-  Rob ine t  essence  ouve r t ,  su r  rése rvo i r  l e  p lus  p le in
-  P o m p e  é l e c t r i q u e . . . .  . . . m a r c h e
-  M i x t u r e  . . . . . p l e i r r  r i c h e
-  Mane t te  des  gaz  .poussée  de  2  à  3  cm
-  Con tac t  magné tos  . . . su r  "bo th i l

S i  I t h é l i c e  t o u r n e  e n c o r e .  l e  m o t e u r  d e v r a i t  s e  r e m e t -
t r e  en  rou te .

S i  I ' h é l i c e  e s t  c a l é e ,  a c t i o r r n e r  1 e  d é m a r r e u r .

S i  l e  mo teu r  ne  démar re  t ou jou rs  pâs ,  p répa re r  u r r
at terr issage en campagne suivant  procédure c i -c lessorrs.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, moteur  en panne

Chois i r  urr  terra in appropr ié :
-  C e i r r t u r e s  e t  h a r n a i s  . . . s e r r é s
-  P o m p e  é l e c t r i q u e . . . .  . . . . a r r ê t
-  M i x t u r e  . . . . . é t o u f f o i r  ( t i r é e )
-  Mane t te  des  gaz  p le i r r  r édu i t  ( t i r ée )
-  Con tac t  magr ré tos  . . coupé
-  R o b i n e t  e s s e n c e  . . . f e r m é
-  Exc i t a t , i on  a l  t e rna te r r r  .  coupée
-  La i sse r  I  I  i n te r rup teu r  ba t te r i e  su r  "marche ' t  a f i n

d e  p o r r v o i r  s o r t i r  l e s  v o l e t s .
-  f ) é v e r r o u i I l e r  l a  v e r r i . è r e  e n  a r r i v a r r t .  e n  f i n a I e .

F i n a l e

Vo le t s  t oub  so r t i s
I r r t e r r u o t e u r  b a t t e r i e . .  . c o u o é

I E d i t .  1  D é c  . 1 9 8 4 3 . 0 3
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ATTIRRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE

I
I

moteur en marche

Reconna î t re  l e  t e r ra in  cho i s i ,  en  e f f ec tuan t
p lus ieu rs  passages  à  basse  v i t esse  (1 -30  km/h
vo le t s  en  pos i t i on  'TRENTRE ' r ,  pu i s  f a i r e  une
de  p récau t i on  de  120  km/h  -  65  k t ,  vo le t s  en
I 'ATTERRISSAGE I I

E n  f i n a l e ,  d é v e r r o u i l l e r  1 a  v e r r i è r e .

Avanb  de  touche r  I e  so l  :

I
I
T
I
t
I
t
I
I
t
I
I
I

au  beso in
-  7 0  k t ) ,

approche
pos i t i on

Con tac t  magné tos  . . coupé
In te r r l r p teu r r  ba t te r i e .  .  . coupé

NOTA :  EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

-  Po ig r rée  de  ve r . r i è re  en  pos i t i on  r rouve r t r l
-  Dégage r  l es  deux  Iev ie rs  de  l a rgage  ve r r i è re

s i t u é s  s u r  l e s  a c c o u d o i r s ,  d e  p a r t  e t  d ' a u t r e
du  tab leau  de  bo rd ,  e t  I es  amener  en  pos i t i on
v e r t i c a l e .

INCENDIE

Feu rnoteur  au sol à  I a  m ise  en  rou te

La i sse r  t ou r r re r  l e  mo . teu r  (ou  con t i nue r  à  I e  f a i r e
tou rne r  au  démar reu r ,  s t i l  ne  s ,es t  pas  m is  en  marche )
avec  :
-  M ix tu re  . é tou f fo i r
-  Mar re t t e  des  gaz  .  . .  .  . p l e i r r  gaz
-  P o m p e  é l e c t r i q u e . . . .  . . . c o u p é e
-  R o b i n e t  e s s e r r c e  . . . f e r m é

C e t t e  m a n o e u v r e  a y a n t  p o u r  b u t  d e  f a j . r e r r a v a l e r r r  p a n
Ie  mo teu r  l ' esse r r ce  accumu lée  da r r s  l es  p ipes  d tadmis -
s i o r r  ( g é n é r a l e m e n t  à  1 a  s u i . t e  d ' u n  e x c è s  d ' i n j e c t i o n s ,
I o r s  d ' u n e  m i s e  e n  r o u t e  d i f f i c i l e ) .

3 .  0 4 E d i  t .  I  D é c .  1 9 8 4
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Si  l e  f eu  pe rs i s te

-  Co r r t ac t  magné tos  . . coupé
-  B a t t e r i e . . . .  . . . . . c o u p é e
-  Exc i t a t i on  a l t enna teu r  . coupée

Evacue r  I ' av ion  e t  t e i r t e r  d ' é te ind re  f  i ncend ie  à
I  '  a i de  des  moyens  d i . spon ib les  :  ex  l - i r r c teu rs  ,  ou ,  à
dé fau t  couve r tu res ,  vêLemen ts ,  p ro jec : t i on  de  sab le .

Feu  mo teu r  en  vo l
-  R o b i n e t  e s s e n c e  . . . f e r m é
-  P o m p e  é l e c t r i q u e . . . .  . . c o u p é e
-  M i x t u r e  . . . . é t o u f f o i r  ( t i r é e )
-  P le in  gaz  j usqu tà  1 ' a r rê t  du  mo teu r
-  Exc i t a t i on  a l t e rna teu r  coupée
- Chauf fage cabine et  vent i la t ion coupées
-  Adop te r  v i t esse  de  f i nesse  max  . . 1_35  km lh  -  ZZ  k t
-  Préparer  un at terr issage en campagne suivant  pnocé-

du res  déc r i t es  dans  1e  chap î t re  "A t te r r i ssage  mo teu r
en  pa r tne r r .

-  Ne  pas  essaye r  de  reme t t re  l e  mobeur  en  marche .

Feu darrs la  cabine

Eteindre le  foyer  par  tous les moyens possi .b l  es
(ex t i r r c teu r  en  op t i on )

Pou r  é l im ine r  l es  f umées ,  ouv r i r  à  f onc l  I a  ve r r t i l a t i on

En  cas  de  feu  d ' o r i g i r r e  é lec t r i que  ( co rnbu rs t i o r r  des  i so -
l an t s  p rodu i san t  une  odeu r  ca rac té r i s t i que )  :

-  Rédu i re  l a  ven t i l a t i o r r  de  l a  cab ine
-  C o u p e r '  L r e x c i t a t i o n  d e  I ' a l t e r n a t e u r
-  Coupe r  I e  con tac t  géné ra l
-  Se  pose r  rap idemen t

I
I
I
I
I
I
I
I
T
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Irl
rl
n
rl
I
I
I

t
I
I
I
I

Les  v ib ra t i ons  e t  i r r égu la r i t és  de  fonc t i o r rnemen t  du
moteu r  on t  géné ra lemen t  pou r  o r j . g i ne  (à  vé r i f i e r  dans
l ' o r d r e ) :

-  Un g ivrage au carburateur  :  vo i r  p lus bas paragraphe
t t G i v r a g e r t

-  Un mélarrge règlé t rop r iche ou t rop pauvre :  règler
I a  m i x t u r e  ( v o i r  s e c t i o n  4 )

-  La  p résence  d ' impure tés  dans  l e  c i r cu i t  ca rbu ran t :
v é r i f i e r  1 a  p r e s s i o n  d r e s s e n c e .  M e t t r e  e n  f o n c t i o n
la  pompe  é lec t r i que  e t  sé lec t i onne r  I ' au t re  rése r -
v o i r .

-  Une  dé fa i l l ance  d 'a l l umage  :  co r r t ac t  magné tos  su r
' r L r r  ,  pu i s  su r  r rR r r  ,  pu i s  re tou r  su r  t tBOTHt t .  Sé lec t i on -
ne r  l a  pos i t i on  p rocu ran t  l e  me i l l eu r  f onc t i onnemen t
du  mo teu r ,  e t  j o i nd re  l e  t e r ra in  l e  p lus  p roche ,  à
rég ime  rédu i t ,  m ix tu re  su r  "p le i r r  R ICHET ' .

PANNE D IAL IMENTATION EN HUILE

E n  c a s  d e  b a i s s e  d e  p r e s s i o n  d t h u i l e ,  s u r v e i l l e r  l a
tempéra tune  d 'hu i1e .  S i  ce l l e - c i  s ' é l ève  ano rma l_emen t  I
( zone  rouge)  :  

I
-  Rédu i re  l a  pu i ssance
-  Re . j o i r r d re  t e r ra in  I e  p lus  p roche ,  en  se  p répa ran t  I

à  un at terr issage er l  campagne éventuel .  
t
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GIVRAGE

Procéde r  de  l a  f açon  su j - van te  J .o rsqu 'on  es t  su rp r i s
par  le  g ivrage :
-  R é c h a u f f a g e  c a r b u r a t e u r  . . . . . c h a u d  ( t i r e r )
-  Augmenter  La puissance af in  de rédui . re la  format ion

de g lace à un min i_mum
-  Me t t re  en  marche  l e  réchau f fage  p i t o t  ( s i  i " ns ta l l é )
-  Me t t re  l a  c l ima t i sa t i on  su r  p le in  chaud  e t  o r i en te r

l - a  t o ta l i t é  du  déb i t  ve rs  l e  pa re -b r i se  (pos i t i on
I t désembuage , , )  a f i n  d ' en  é l im ine r  rap idemen t  l e  g i v re

-  Reb rousse r  chemin  ou  change r  d ' a l t i t ude  a f i n  d ' ob te -
n i r  une température extér ieure moins cr i t ique pour
l e  g i v rage .

-  Env i sage r  d ra t t e r r i r  su r  l e  p rocha in  ae rod rome .  Lo rs
dtune format ion de g lace extrèmement rapide ef fectuer
un  a t t e r r i ssage  fo rcé . (Se  souven i r  qu rune  couche  de
p lus  de  O ,5  cm su r  l e  bo rd  d ' a t t aque  augmen te  no ta *
b lemen t  l a  v i t esse  de  déc rochage .  Le  cas  échéa r r t ,
adop te r  une  v i t esse  d 'app roche  supé r i eu re  à  t a
normale 130 l<m/h -  70 l<t  )

REMARQUES

D a n s  1 e  c a s  o ù  i I  s ' a v è r e r a i t  n é c e s s a i r e  d e
mainteni r  en permanence le réchauf fage carbura_
teu r ,  a j us te r  impéra t i vemer r t  l e  mé lange  à  1 ' a i de
de  l a  mane t te  de  m ix tu re  pou r  ob ten i r  u r r  f onc_
t i on r remen t  régu l i e r  du  mo teu r .

Tou jou rs  u t i L i se r  l e  réchau f fage  ca rbu ra teu r
e n  I ' t o u b  o u  r i e n r r  ( p l e i n  c h a u d  o u  p l e i n  f r o i d ) ,
une  pos i t i on  i r r t e rméd ia i re  pouvan t ,  dans  ce r_
ta i r r s  cas ,  agg rave r  l e  g i v rage .

E d i t .  I  D é c . 1 9 8 4 3 . 4 7
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PANNE DE GENERATION ELECTRIOUE
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L a  p a n n e  d e  1 ' a l t e r n a t e u r  s e  t r a d u i t  p a r
du  voya r r t  j aune  t t cha rge  a l t e rna teu r t r  su r
d r a l a r m e ,  e t  p a r  u n e  b a i s s e  p r o g r e s s i v e  d e
du  réseau  ( i nd i ca t i o r r s  du  vo l - tmè t re ) .

S i  l e  voyan t  j aune  s ' a l l ume

*  Coupe r  pu i s  rée r r c l enche r  I ' exc i t a t i on  a l t e rna teu r .
Ce t te  opé ra t i o r r  a  pou r  bu t  de  réa rmer  I e  re la i  de
su r tens ion  (  "ove rvo l t age  re lay r r )  qu i  peu t  avo i r  d i s -
j onc té  à  l a  su i t e  d ' u r re  su r tens ion  passagè re .

S i  l a  panne  pe rs i s te

-  Coupe r  I ' exc i t a t i on  a l t e rna teu r
-  Coupe r  t ous  l es  équ ipemen ts  é lec t r i ques  no r t  i nd i s -

pe r r sab les  à  I a  pou rsu i t e  du  vo l
-  Se  pose r  dès  que  poss ib le  a f i r r  de  f a i re  vé r i f i e r  I e

c  i r c u i  t

NOTE :  Une  panne  d 'a l t e rna teu r  n ' empêche  pas  l e  mo teu r
de forrc t ionrrer  norrnalement .

VRILLE INVOLONTAIRE

En  cas  de  v r i l l e ,  app l i que r  l a  p rocédu re  su i va r r t e  :

-  M a r r e t t e  d e s  g a z  . . r é d u i t
-  D i r e c t i o n . . .  . . . à  f o r r d  c o r l t r e  l e  s e n s  d e  r o t a t i o n
-  P r o f o n d e u r . .  . . e n  b u t é e  a v a n t
-  Gauch i ssemer r t  . au  neu t re

I  r a l l umage

le  t ab leau
la  t ens ion

NOTE :  S i  les  vo le ts
e n  v r i l l e ,  I e s

D è s  l ' a r r ê t  d e
et  ressource
domaine de  vo l .

son t  so r t i s  au  momen t  de  l a  m ise
ren t re r  au  p lus  v i t e .

l a  ro ta t i on  :  D i rec t i on  au  neu t re
en  respec tan t  l es  l im i t es  du

3 .  O B Edi t .  1  Déc.  l -984
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

I commarrde de proforr-
I  d e u r  ( d é c o n n e x i o n  a c c i d e n t e l l e )  :

-  S t a b i l i s e r  l r a v i o n  e n  v o l  h o r i z o r r t a l ,  v o l e t s  r e r r t r é s ,
I  à  l3o  kn /h  70  k t ,  à  I 'a ide  du  tn im de pro for rc leur .
I  e t  d e s  g a z .

-  Ne p lus  toucher  au  t r im e t  con t rô le r  I 'ang le  de

I  descente  avec  les  gaz  un iquement .  Ne rédu i re  qu 'e r r
I  counte  f ina le ,  à  p rox imi té  du  so l .

I

I

I

I

I

I

I

I
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SECTION 4
Procédures normqles

TABLE DBS MATIERES

C h a r g e m e n t . . . .  . 4 . O 3
V i t e s s e s  d t u t i l i s a t i o n  n o r m a l e . .  . 4 . O 3
f n s p e c t i o n  p r é - v o l  . . . 4 . O 4
Vér i f i cab ion  i n té r i eu re  de  l a
c a b i n e  a v a n t  m i s e  e n  r o u t e  . 4 . 0 6
Démar rage  du  mo teu r  . . 4 .06
A p r è s  m i s e  e n  m a r c h e  d u  m o t e u r  . . . 4 . O 7
R o u l a g e  . . 4 . O 8
P o i n t  f i x e .  . . . . 4 . 0 8
A v a n t  l e  d é c o l l a g e . . .  . . . . . . 4 . O 9
D é c o l l a g e  . . . . . . 4 . O 9
M o n t é e  .  .  . 4 . 1 O
C r o i s i è r e  . . . . . . 4 . 1 O
D e s c e n t e  . 4 . 1 2
A t t e r r i s s a g e . .  . 4 . 1 2
A r r ê t  m o t e u r  . . . 4 . 1 3
U t i l i s a t i o n  d u  f r e i r r  d e  p a r c  . . . . . 4 . 1 4
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CI.IARGEMENT

A v a n t  c h a q u e  v o l ,  s ' a s s u r e r  q u e  f a  m a s s e  t o t a l e  e t  l e
ce r r t r age  en  cha rge  sonb  à  f  i n té r i eu r  des  l im i t es  p res -
c r i t e s .  P o u r  c e l à ,  u t i l i s e r  L e s  a b a c l r r e s  d e  l a  s e c -
t i o n  6 .

V ITESSES D IUT IL ISAT ION NORMALE

Les  v i t esses  rappe l l ées  c i -dessous  son t  l es  v i t esses
ind iquées  p récon i sées  pou r  u r re  u t i l i sa t i o r r  no rma l ,e  de
I  t a v i o n .

E l l es  conce rnen t  un  av io r r  s tanda rd ,  u t i l i sé  à  I a  mé lsse
max ima le ,  e r r  a tmosphè re  s tanda rd ,  au  n i veau  de  l a  mer .
E l l e s  p e u v e n ' b  v a r i e r  d r u n  a v i o n  à  l r a u t r e ,  e n  f o n c t i o n
d e s  é q u i p e m e r r t s  i n s t a l l é s ,  d e  I ' é b a t  d u  m o t e u r  e t  c l e
l t av ion ,  des  co r rd i t i o r r s  a tmosphé r i ques  e t  de  l a  man iè re
d e  p i l o t e r .

-  V i tesse opt imum d e  m o n t é e  ( o f f r a n t  l a  V Z  m a x )  : . . . . . .
Con f i gu ra t i on  l i s se ,  L35  km/h  -  73  k t

Vi tesse de mei l leure oente de montée

-  Vi tesse maximum
Con f i gu ra t i on  l i s se ,
d r u t i l i s a t i o n  e n  a i r

: . . . . .
LO7 kn/h - 58 kt
ag i t ée
22O kn/h -118 kt

1"15 km/h - 62 kt

4O km/h - 22 kt

Vltesse maximum volets
V i t esse  d 'a t t em issage

s o r t i s  . . . ] - 7 5  k m / h  -  9 4  k t
(approche f ina l -e ,  vo le ts  3Oo)

- Vent de travers démontré. .  .  .

E d i t .  I  D é c . 1 9 8 4 4 . 0 3
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INSPECTION PRE-VOL

A e f fec tue r  avan t  chaque  vo1 .  Ce t te  i nspec t i on
peu t  ê t re  rédu i t e  en  esca le .

C o n t a c t  r n a g n é t o s . . . . : . . ,  . . . . s u r  " O F F "

C o m m a n d e s .  .  ' . .  ' l i b é r é e s
In te r rup teu r  ba t t e r l e .  . .ma rche
Vo le t s .  . f onc t l onnemen t  vé r i f i é
O u a n t l t é  d ' e e 6 e n c e .  . .  ' v 6 r l f l é e
I n t e r r u p t e u r  b a t t e r l e .  . . . c o u p é
Documen ts  de  bo rd .  . . p r6sence  v6 r i f i 6e
[ ! np ,np ,eo .  . .  . . .  . n r r ' lmnge  v r i r i f  16

Vé r i f l e r  l e  déba t t enen t  de  l a  gouve rne  de  p ro fondeu r ,  pu ia :

F a i r e  l e
commençant

4 , O 4

t o u r  d e  L ' a v i o n  ( s c h é m a  c i - d e s s u s )  e n
pa r  l e  cô té  gauche  du  fuse lage .

n d i t .  I  D é c . 1 9 8 4
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"rtlrrrr MANUEL DE voL

r - - -
é ,  

I  P r l a e  B t o t l q u e .  . . p r o p r e ,  n o n  o b a t r u é e

I

r 2 :::;::::".:'llllilîi;:::::::::::::::;;;;;;i:ii":".î";:::""::ilià:
t -
-

I  3  P" t "u  e ta t ique.  . .p ropre ,  non obs t ruée
r
L  4  E t " t  e t  a r t i c u r a t i o n  v o l e t ,  m a r c h e p r e d  e t  a r l e r o n .  , v é r i f i é
I  E t a t  s a u m o n  e t  f e u  d e  n a v i g a t i o n . . . . .  . . . . . , . v é r i f i é

I  R é s e r v o l r .  . . . . . . n i v e a u  v é r i f i é
F l '  B r t u c h o n  d e  r é s e r v o i r  . . . . e n  p l a c e ,  v e r r o r r i l l é

b , .  Pu rge '  . ac t i o r r r r ée
r  Â v e r t i e s e u r  d e  d é c r o c h a g e . . . . . . .  , . .  . .  . p r o p r e ,  d é b a t t e r n e n t  v é r i f i é
I ---------*'qç--

I
l - '  , .  ,  .  .  .  f l x a t i o n  e t  é t a t  c a r é n a g e  v é r i f i é s
I  $  ? r a l n  p r i n c i p a l  d r o i t  .  . {  . . , , . . . e n f o n c e m e n t  a m o r t i s s e u r  n o r m a l

r  
( . . . . , .  . p n e u  g o n ( . I é

r _
I  $  N l v e a u  d ' h u i l e .  . . . , v ô r i f i é ,  b o u c h o n  v l e s é ,  t r a p p e  r e f e r m é e

f  F i x a t l o n  c a p o t  m o t e u r  , v é r . i f i ô e

a  l l é I i c e .  . . . . p r o p r e ,  e n  b o n  é t a t

I  C ô n e  d ' h é 1 1 c e . . . . . . .  . . . a b s e r r c e  r t e  j e u
I  P r i s e a  d ' a l r .  . . p r o p r e s ,  n o n  o b s t r u é e s

I
:

r . . . . , f i x a t i o n  e t  é t a t  c a r é n a g e  v é r l f i é s

T BOBINfrÂi,"%'ÊENO'

(  " " '

I  7  l r a t n  avan t  .  . l  
. e t r f oncemen t  amor t i s se t r  t r o rma l

r t : : : : : : : : : : : ; ; ; ; ; ' ; ; ' ; ; ; i : i ' , : : i : : :
F  T u y a u x  d ' é c h a p p e m e n t . . . . . .  . . . . r i g i d e s
l . �  Pu rge  sous  f use lage .  . ac t i o r r née

I  P r o p r e t é  v e r r i è r e .  . . . . v é r i f i é e

I
F  $  P r " g "  s o u e  a i l e  g a u c h e .  . . . . . a c t i o r r r r é e
, : . \ '  ,  F d s e r v o i r .  . . . . . . n i v e â u  v ô r i f i é
I  D o u c h o n  d e  r é s e r v o i r  , . . . e r r  p l a c e ,  v e r r o u i l l ô

t t  r rarn prrncrpar  gauche. . { : : : : : : : : : :# : " : : . : f f 'J : : ; i : : : , : t : : * : i
i ' t . l !  

( . . , . .  . . p n e t r s . r r t l é

1 }  P l  t o t .  .  . . .  p rop re ,  non  obs t ru6
I  P h a r e s .  . . . . p , l a c e  p r o p r e
I  E t a b  s e u m o n  e t  f e u  d e  n a v i g a t i o n . .  , . .  .  .  .  . .  . . v é r i t i é" r F  E t a t  e t  e r t i c u l â t l o n  a i l e r o n ,  v o l e t ,  m a r c h e p i e r l .  . . v é r i f l é s.  11:

I
I
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VIRIFICATION INTERIEUI iE Dt i  LA CABINE AVANT lv l ISE EN XOUTB

V e r r i è r e  . . . . . f e r m é e ,  v e r r o u i l l é e
I ' r e i n  de  pa rc  . b l oqué
S ièges  avan t  . r èg lés ,  ve r rou i l l és
C e i n t u r e s  e t  h a r n a i s  . . . r è g l é s ,  b o u c l é s
Comnrandes  de  vo l  . . l i b res ,  sans  j eux  n i  f r o t t emen ts

excess i f s  (D i rec t i on  à  vé r i f i e r
au  rou lage )

' I r i n  d e  p r o f o r r d e u r . . . .  d é b a t t e m e n t s  v é r i f i é s ,

I re t r  a ' t i - co l t . i s io .  . . . . : : l : . i :T : : : . .? :  ; ' : J ;
DEMARRAGI]  DU MOTEUR

Procédurr :  r rormale

l léchauf ' fage carburateur  . f ro id (poussé)
l 4 i x t u r e  . . . . p l e i n  r i c h e  ( p o u s s é e )
C o n t a c t  g é n é r a l  .  . . . . m a r - c h e
J a u g e u r s  . . . . v é r i f i é s
l l o b i n e L  c l r e s s e n c e . . . . . . . . f o n c t i o n n e m e n t  v é r i f i é ,  o u v e r t ,

su r  l . e  rése rvo i r  l e  p lus  p le in
P o r n p e  é J e c t r i q u e . . . .  . . . . . . m a r c h e
Mar re t l " e  de  gaz . .  e f f ec tue r  2  ou  3  i n j ec t i ons ,

pu i s  ouve r t  2cm
Zone I ' ré l ice.  .  dégagée
Dérna r reu r  . .marche  (3O sec .  max i )
Sé lec  beun  magr ré tos .  .  l 12

Procédurre rnoteur  c l raucl

Même p rocédu re  qu ren  "P rocédu re  no rma le t r ,  ma is  sana
i r r j e c t i r > r r .

*

Procédrrre l tar  ternps f ro id

Même p rocédu re  qu te r r  "P rocédu re

be r ranb  J .e  rég ime  pa r  . i n  j ec t i  o r r s
à I  OOO [ , r / rnn.

no rma le r r ,  ma is  en  sou -
success i ves  j usqu 'à  9OO
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M o t e r r r t t n o y é t t

P o r n p e  é l e c t r i q u e . . . .  . a r r ê t

M i x t r - r r e  . . . . é t o i r f f o i r

Mane t te  des  gaz  . .P le i r r  gaz

Démarreur  .act iorrné pendant  qr- re lques secor tdes

Dès que le moteur  c lémarre '  ramer ler  Ia  mixture sur
r r r i che "  pu i s  rep re r rd le  l a  p rocédu re  r t o rma le  '  sa r t s

i r r j e c t i c r n .  '

ATTENTTON

Ev iLe r  d ' u t i l i se r  ] e  démar re t r r  pe r rdanb  p lus  de  3O
secondes .  A t te r rd re  au  mo ins  une  m i r ru te  ava r t t  de

'procéder 
à un nouveau démarrage.

Dès  que  1e  mo teu r  t ou rne ,  vé r i f i e r  l a  p ress ion

d ' h u i I e .  S i  c e I l e - c i  e s t  r r u l l . e  a p r è s  1 5  à  2 0
secondes ,  coupe r  e t  en  reche rche r  I a  cause .

I
I
I

I
I

.

APNES MISE EN MARCHI DI.J MOTEUR

R é g i m e  . . . . 1 2 O O  t r / r n r r

P o m p e  é l e c t r i t 1 t t e . . . .  . a r r ê t

E x c i t a t i o n  a l t e r n a { ; e u r .  . . . t n a r c h e

Vo lbmè t re  p lage  ve r te

f n d j . c a t e u r  d e  d é p r e s s i o r t  ( s i  i n s t a t l é ) . .  . . . v é r i f i é
Voyan ts  .  t es tés

F e u  a r r t i - c o l l i s i o n  . . n r a r c h e

Radio .  .  . t t t t r rche

A l t imè t re  règ té
Vo I e ts . r 'e rr tr 'és

E d i  b .  I  D é c  .  1 9 8 4 4 . 0 7
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ROULAGE

F r e i n  d e  p a r c  . . . . d é b l o q u é
Fre ins  . essay6s
I n d i c a t e u r  d e  v l r a g e . . .  . . v é r i f i é
Conse rva teu r  de  cap .  .  .  r èg lage  vé r i f i é

Ev i t e r  de  dépasse r  12OO t t / nn  t an t  que  l a  t empéra tu re
d ' h u i l e  r e s t e  e n  p l a g e  j a u n e .

POINT FIXE

F r e i r r  d e  p a r c  . . . . . .  . . . . . . b l o q u é
Press io r r  e t  t empéra tu re  d rhu i l e  . p l age  ve r te
P r e s s i o n  d t e s s e n c e  . . p l a g e  v e r t e
M ix tu re .  p l e in  r i che
Réchau f fage  ca rbu ra teu r  . . . f r o i d

Vér i f  icet ion magrrétos

Manette des gaz 200O trlmn

SéIect iorr  magnétos :
C h u t e  m a x i .  e n t r e  ( t )  o u  ( Z )  e t  ( t + Z )  . . . 1 7 5  t r l m n
C b r r t e  r n a x i .  e r r t r e  (  t  )  e t  ( 2 ) . .  . . . . . 5 O  t r l m n

Vér i f icat iorr  réchauf fage carburateur

R é c h a u f f a g e  c a r b u r a t e u r . . . . . . . c h a u d  ( v é r i f i e r  c h u t e  d e
régime 1OO tr lmn maxi)

puis  retour  sur  f ro id

Vè r i f i ca t i on  m ix tu re

l { i x t u r e  . . . a p p a u v r i r  j u s q u ' à  d i m i n u t i o n
du régime puis revenir  à
r r p l e i n  r i c h e t t

Vé r i f i ca t i on  ra len t i

Mar re t t e  des  gaz  . . 600  à  650  t r lmn

4 . 0 8 E d i t .  I  D é c . 1 9 8 4
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AVAII'T I,E DICOLLAGE

C o m n r a n d e s  . . . . l i t l r e s
Sélecteur  magrrétos .  I  +2 (  I 'Bo l -h ' r  )
C a b i n e  ( s i è g e s ,  c e i r r t u r e s ,  

. v e r r i è r e ) , .  
. . . v é r i f i é e

Rob ine t  essence
P o m p e  è I e c t r r q u e . . . .  . . . . . m a r c h e
T r i m  d e  p r o f o n d e u r . . . .  . . . r ' r e r r t ; r e
I n s b r u m e n b s  m o t e u r  . . . . , v é r i f ' i é s
I r rs t rumerr t  de vol  .  .  r 'èg l i , rg
V o l e t s . . p l e i n  s o r t i s ,  p u i s  r e t o u r  e n  p o s i t i o n " r e n t r é s "
G a z . .  . .  . . . r é g i m e  d ' a t t e r r t e  1 2 O 0  t r , / r n n

DECOLLAGE

Décol lage normal
Rég ime  m i r r i .  p l e i n  gaz . .  24OO t r / nn
V i t e s s e  d e  d é c o l l a g e . .  . . . .  1 O O  k * / f r  -  5 4  k t
V i t esse  de  mor r tée  i r r i t j . a l e  . 115  km lh  -  O2  k t
Ap rès  f ranch i ssemen t  des  obs tac les ,
d im inue r  l a  pen te  de  mon tée ,
pou r  ob ten i r . .  . 135  km/h  -  73  l ( t
P o m p e  é I e c t r i q u e . . . .  a r r ê t
P r e s s i o n  e s s e n c e  . . . . . v é r i f i é e  ( p l a g e  v e r t e )

Déco l l age  cou r t

V o l e t s  . . . .  o o
t l e t t r e  p le in  gaz  (m in i .  24OO t r lmn)
f re ins  semés ,  pu i s  l ache r  l es  f r e i r r s
V i t esse  de  déco lLage . .  LO0  km/h  -  54  k t
P r - r i s  pou rsu i v re ,  s i  nécessa i re  (  passa .qe  d 'u r r  obs  t , ac le  )
à  l a  v i  besse  de  me i  l l e r , r r e  pen te  de  mor r  bée  (  tOZ  t<m/ f r )

s d i t .  I Déc .  1984 4 .  0 9
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Décol lage par  vent  de t ravers

V o l e t s  . . . ( O " )
G a u c h i s s e m e n t .  . . . . d a n s  l e  v e n t
Déco lLe r  à  une  v i t esse  l égè remen t  supé r i eu re  à  La
v i t esse  p récon i sée  pou r  un  déco l l , age  no rma l .
Annu le r  I a  dé r i ve  de  façon  c lass ique  (ang le  de  rou l i s
m a x .  p r è s  d u  s o l  :  1 5 o )
Vent  de t ravers démontré .  .  .  .  .  .4O km/h -  ZZ kt

MONTEE

Montée normale

P r e n d r e  l a  v i t e s s e  d e  m o n t é e  V i . . . . . . 1 3 5  k m / h  -  7 3  k t
Conserver  p le in gaz
Survei l ler  }es températures
Au-dessus de 50OO f t ,  règler  Ia  mixture

Mon tée  à  pen te  max i "ma le  ( f r anch i ssemen t  d ' obs tac fe )

Une  me i l - l eu re  pen te  de  t ra jec to i re  es t  ob tenue

Vl  = 1O7 km/h -  58 kt  en conf igurat ion l isse

CNOISIERE

Se reporter  à Ia sect ion 5 pour les régimes à af f icher
e t  l es  pe r fo rmances  de  c ro i s i è re .

4 .  L u Edi t .  1-  Déc .  1"984
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U b i l i s a t i o n  d u  c a r b u r a n t

Changer  de  r ' ése rvo i r  t ou tes  I es  30  m i r ru tes  env i ron ,
e n  s u r v e i l l a n b  l a  p r e s s i o n  d t e s s e n c e  ( m i s e  e n  m a r c h e
de  1a  pompe  é lec t r i que  necommandée  pendan t  l a  manoeuv re
Ce  sé Iec t , i on  )

[ v i t e r  d e  v i d e r  c o m p l è b e m e n t  u n  r é s e r v o i r  e n  v o l .

U t i l i sa t i on  de  fa  commande  de  m ix tu re

l l a i n ten i r  I a  commande  de  rn i x tu re  su r  ' r p l e i r r  r i che "  l o r s
d u  d é c o l l a g e  e t  d e  l a  m o n t é e ,  a i n s i  q u r e n  v o l  d e  c r o i -
s i è re  à  p lus  de  75% de  l a  PMC.

Dans  ce r ta ines  co r rd i t i ons  (déco l - l age  su r  t e r ra in  à
haute a l t i tude,  rnontée pro lor@-f t i ;
ce  règ lage  peu t  s ' avé re r  t r op  r i che ,  eb  se  t radu i re
a lo rs  pa r  un  fonc t i onnemer r t  i r r égu l i e r  du  mo teu r  ou
pa r  une  pe r te  de  pu i ssa r r ce .
Da r r s  ces  cas ,  a jus te r  l a  m ix tu re  de  ma l t i è re  à  re t rouve r
un  cyc le  mo te t r r  r égu l i e r ,  e t  non  pou r  l a  reche rche  de
I  r é c o n o m i e .

Règ1age  de  l a
5OOO f t  e t  avec
75% de  l a  PMC)  :
T i re r  p rog ress i vemen t  1a  mar re t t e  de  m ix tu r , : ,  j usqu 'à
observer  une légère d imir rut ion de régime ;  repousser
a lo rs  l égè remen t  I a  mane t te  ve rs  I ' avan t  pou r  ré tabL i r
I e  rég ime  e t  u r r  f onc t i onnemer r t  r égu l - i e r  du  mo teu r .

NOTA

Prend re  so j . r r  de  r re  pas  appauv r i r  excess i vemen t
l e  mé la r rge ,  ce  qu i  cause ra i t  une  s t r r chau f fe  du
mo teu r .

TOUJOURS ENRICII IR LE MELANGE AVANT IJNE AUGMENTA-
T ION D [  PTJ ISSANCI .

l
I
I

I

mix tu re  en  c ro i s i è re  (  n  pa r  t i r .  de
u r r  r ég l *e - î6 t . u "  i n f " r - i eu r  ou  éga I  à

E d i t .  l  D é c . 1 9 8 4 4 . 1 I
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DESCENTE

t
I
I

Descen te  rap ide

Pu issance  à  l a  demande  pou r  ob ten i r  l a  pen te  dés i rée
Réchau f fage  ca rbu ra teu r  su r  ' r p l e i n  chaud r r .  Tous  l es
15OO f t ,  e f f ec tue r  une  rem ise  de  gaz  pou r  év i t e r  un
trop grand ref ro id issement  dt r  moteur  et  décrasser  les
boug ies

Approche ou vent  arr ière

M i x t u r e  . . p l e i n  r i c h e
P o m p e  é l e c t r i q u e . . . .  . . . . . m a r c h e
R o b i n e t  e s s e n c e  .  . . . s u r  I e  r é s e r V o i r  l e  p l u s  p l e i n
R é c h a u f f a g e  c a r b u r a t e u r . . . . . . p l e i r r  c h a u d  o u  p l e i n  f r o i d

se lon  nécess i t é
C a b i n e  ( c e i n t u r e s ,  s i è g e s ) . . . . .  . . . . v é r i f i é e
V o l e t s  ( a u - d e s s o u s  d e  1 7 5  k t n / t r  -  9 4  k t ) . . . . .  à  v o l o n t é
V i tesse  .  . 1  50  k t / f t  -  81  k t
T r i m  d e  p r o f o n d e u r . . . .  . . . . r è g l é
S t a b i l i s a t e u r  d e  r o u l i s  o u  P . A .  ( s i  é q u i p é ) . . . . . . . c o u p é

F ina le

Réchau f fage  ca rbu ra teu r  f r o i d  (poussé )

Vo le t s  (au -dessous  de  15O km/h )  pos i t i on  3Oo
V i t e s s e  d ' a p p r o c h e . . . .  . . . . .  l - 1 5  l < m / h  -  6 2  k t
T r i m  d e  p r o f o n d e u r . . . .  . . . . r è g l é

ATTERRISSAGE

At te r r i ssage  cou r t

V o l e t s  . p o s i t i o n  3 0 o
Approche  t ' au  gaz " ,  v i t esse  11O km/h  -  59  k t
Ap rès  p r i se  de  co r r t ac t ,  f r e i ne r  éne rg iquemer r t  en  ma in -
te r ra r r t  l a  p ro fondeu r  cab rée  e t  en  ren t ran t  l es  vo le t s .

I
I
I
I
t
T
I
t
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Àtterr issage par  verr t  de t ravers ou par  f l< l r tes rafa les

V o l e t s  e n  p o s i t i o n  i n t e r m é d i a i r e  ( 2 0 " )
V i t e s s e  d ' a p p r o c h e  I 3 O  k m / h  -  7 0  k t  +  l f  v a l e r u ' r a f a l e
Ar rnu le r  l a  dé r i ve  de  faco r r  c l ass io r - re

t  
V e n t  d e  t r a v e r s  d é m o n t r é  . . . . 4 O  k n / h  -  2 2

Remise des gaz

Réchau f fage  ca rbu ra teu r  . pos i . t i on  r r f r o i d "  vé r i f i ée
Mar re t t e  des  gaz  .p le in  gaz
V i tesse  115  kn r /h  -  59  k t
Ramener  p rog ress i vemer r t  l es  vo le t s  à  l a  pos i t i on  Oo
pu is  p rend re  l a  pen te  de  mon tée  :  135  l . * / i r  -  73  k t

APRES L IATTERRISSAGE

P o m p e  é 1 e c t r i q u e . . . .  a r r ê t
Vo le t s  re r r t r és
I n s t r u m e n t s  d e  n a v i g a l - i o n . . . .  . . . a r r ê t

ARRET MOTEUR

Fre i r r  de  pa rc  . se r re
V o l e t s  .  s o r t i s
R a d i o  e t  é q u i p e m e n t s  é l e c t r i q u e s . . .  . . c r > r t p ( : s

E s s a i s  c o u p u r e  m a g r r é t o s . . . . . a u  r a l e n b i , c o r r p r - i , p r r i s  I  +  Z
R é g i m e  . . . l O O 0  t r l m n
M i x t u r e  . . . é t o r l f f o i r

A p r è s  I ' a r r ê b  d u  m o t e u r  :

S é l e c t e u r  d e  m a g n é t o s  . . . . . . . o f f
E x c i t a b i o r t  a l t e r n a t e u r .  . . c c r u p ô e
I r r t e r r u p t e u r  b a L t e r i e . .  . . c o u p i : e

I
I

t Rontufr,Âî,?fir'ÊE uo,
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Après  m ise  e r l  p l ace  des  ca les ,  desse r re r  1e  f re in  de
p a r c .

U t i l i sa t i o r r  du  f r e i r r  de  pa rc

Pour  f r e i ne r  appuye r  éne rg iquemen t  su r  l es  deux
péda les ,  ma in te r r i r  l a  p ress ion  en  t i r a r r t  l a  com-
rnande  de  f re in  de  pa rk ing  ve rs  l e  hau t ,  pu i s

re lache r  1a  p ress ion  su r  l es  péda les .  ( La  commande
du  f re in  de  pa rc  res te  e r r  pos i t i on  t i r ée )

Pou r  déb loque r  l es  f r e i ns  :  Repousse r  l a  commande

Irl
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sEcTtoN 5
Performsnces

TABLE DES MATIERES

L i m i t a t i o n  a c o u s t i q u e . .  . . . . 5 . O 2
V i t e s s e  d e  d é c r o c h a g e .  . . . . . 5 . O 3
P e r f o r m a n c e s  d e  d é c o l l a g e  . . 5 . O 4
P e r f o r m a n c e s  d ' a t t e r r i s s a g e . .  . . . . 5 . 0 6
P e r f o r m a r r c e s  a s c e n s i o r r r r e l l e s . . . .  . 5 . 0 8
P e r f o r m a n c e s  e T l  p a l i e r  . . . . . 5 .  l 0
M o n t é e  /  C o n s o m m a t i o n  /  T e m p s  / D i s t a l c e  p a r c o u r u e . . 5 . t t

I
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LIMITATION ACOUSTIQUE
%

::"i::iï*,x i ;1ïî'.î"0", ::; li;'i33, i.."ffi ), ffi":::l I
respondanb  à  ra  masse  to ta re  max ima le  de  ce r t i f i ca t i on
d e  9 O O  k s  e s t  d e  7 2 d B  ( A ) .
Le  n i vea t r  de  b ru i t  dé te rm iné  dans  l es  cond i t i on "  If i xées  pa r  ] ' a . rê t  p réc i t é  à  ra  pu i ssance  max imare
r l ' r i t  j  l -  i sa t i on  No rma le  (2600  t /mn)  es t  de  67(  g  )  .  

v ' r d r c  \ z o u u  t / m n i  e s t  d e  6 T  , Z  d B  
I

L ' av ion  ROBIN  R  3OOO/12O a  re , çu  f e  ce r t i f i ca t  de  t ype  I
d e  l i m i t a t i o n  d e  n u i s a n c e  n o N  1 7 2 "

I

(nTTRECTION D' INSTALL4TTOru RTUMOMETRIQUE

I
I
l

I
) lVC ( .z l tesse indiqu!ée VI  + correct ion anémométr i

e s L  s e n s i b l e m e n t  é g a l e  à  V I

(VC -  VI  + 1 km/h envi ron en con f i gu ra t i on  l i s se )

V o l e t s  s o r t i s :  - 3 k m / h à V F E

-  2  kn /h  à  basse  v i t esse

-  O l<m/h à v i tesse moyenne

I\OTA '

Les  ch i f f r es  c i - dessus  ne  t i ennen t  pas  compte  des
to1é rances  p rop res  à  l , ' anémomèt re .

I
t
I
I
I
I
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VlTESSE DE DECROCHAGE

masse  :  900  kg ,  mo teu r  rédu i t

E X E i l P L t  V o l e t s  r e n t r é s
I n c l i n a i s o n  4 5 0
D é c r o c h a g e  :  l l 4  k m / h

#.l.pi

I N C L I N A I S 0 N ,  D e g r  é s

E d i t .  l  D é c . 1 9 8 4
5 .  0 3
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

distance de roulement

V o l e t s  r e n t r  é s ,  p i s t e  e n  d u r ,  d é c o I  i a g e  1 0 0  k m / h

t X E l t P t t  T e m p é n a t u r e  5 0 ,  A l t i t u d e  2 0 0 0  f t ,
I t l a s s e  8 6 5  k g ,  v e n t  d e  f  a c e ,  7  k t

D i s t a n c e  d e  r o u l e m e n t  =  2 3 0  n .

-20 -10 0 10 20 30 40
T e m p é r a t u r e  e x t é r i e u r " e  -  o C

[ d i t .  t  D e c .  r g 8 a

5 .  0 4

750 700 0 5
VenJ  -  k t

900
M a s s e  -
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

d is tances  de  passage  des  ' 15  m (50  f t )

V o l e t s  r e n t r é s ,  p i s t e  e n  d u r ,  d é c o l l a g e  1 0 0  k m / h ,  m o n t é e  I  l 5  k m / h

TXI l lPLT
D I S Ï .  D T  P A S S / \ G I
D t S 1 5 m / 5 0 f t

( * )

1200

r000

BOO

600

ÇzS v.^.
500

I

cî
rf;)

I

-'c-r
a \

t
rn

-

-

I

d00

-20 -10 0

ï e m p é r  a t .

10 20 30 40900

e x t é r i e u r e  - o C
5 1 0 1 5

V e n t  - k t

5 .  0 5

800

f l asse  - kg

I  e m p é n a t u r e '  +  2 5 o C
A l t i t u d e . . .  3 0 0 0  f t
f i l a s s e . . . . . . 8 0 5  k g
v e n t . . . . . . .  6  k t , d e  f a c e
P a s s a o e l 1 5  m  =  4 4 0  m
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10 20 30 40
e x t é r i e u r e  (  o C )

PERFORMANCES

D' ATTERRI 5sAGE

D i s t a n c e s  d ' a r r ê t
après Passage
d ' u n  o b s t a c l e  d e  1 5

550
V o l e t s  3 0 0 ,  p i s t e  e n  d
V i t e s s e  e n  f i n a l e  I  l 5

EXTtlPLT

T e m p é r a t u r e  . ,  2 2 o
A l t i t u d e . . . . .  n i v e a u
l ' l asse .  850  kg

D i s t a n c e  a p r è s
p a s s a g e  d e s  l 5  m
4 1 0  m  e n v i r o n

\J) u^'

( ' )

O I S T A N C T  A V E C
PASSAGE
D t s 1 5 | n / 5 0

900 800
t4asse  (  kg  )

5 .  0 6

l,
E d i t .  1  D é c .  1 9 8 4

f t
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I
I PERFORMANCES

D'ATTERRl  SSAGE

D i s t a n c e s  d e
rou l  emen t

V o l e t s  3 0 0 ,
p i s t e  e n  d u r

EXE l ' |PLT

T e m p é r a t u r e . .  3 2 0
A l t i t u d e . . . . .  1 7 0 0  f t
l l a s s e .  8 4 0  k q

R o u l e m e n t :
. nu l î on l so ,

( m )

ROULI I IENT  A
L IATTTRRISSAGE

I
l
I
I
t
T
I

-20 -ro

I  
Temnéra tur "e

o 1 0 2 0 3 0 4 0

e x t é r i e u n e  (  o C )

t
I

l i i t . l  

D é c . 1 e 8 4 5 . 0 7
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PACE LA ISSEE ELANCHEVOLONTAIREMENT
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PERFORNANCES ASCENSIONNELLEs

Conf  i  gu rat  i  on
à  l a  v i t esse  de  me i l l eu re

l i s s e ,  9 0 0  k g ,
pen te  de  mon tée  (107 km/h )

-20 -ro o ro
l e m p é r a t .  e x t .  -  0 0 C  V i t e s s e  a s c e n s i o n n e l l e  -  m / s

EN CONFIGURATI0N VOLETS 30"  (pos i t i on  a t te r r i ssage) ,
à  900  kg  e t  p le in  gaz  (V i  =  103  km/h )  l a  Vz  es t  àe
1 ,5m/s  âu  n i veau  de  l a  mer

te  GMP es t  re f ro id i  co r rec temen t  j usqu 'à  une  tempé-
ra tu re  ex té r i eu re  de  38oC au  n i veau  de  l a  mer

t  x t  l {PLt
I e m p é r a t u r " e .  .  l 5 o
A l t i t u d e . . . . . 1 5 0 0  f t
V 2 . . . .  . 2 , 3  n r / s

T e m p é r a t .  e x t .  -  0 o C

d i t .  I  D é c . 1 9 8 4 5 . 0 9
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PERFORMANCES EN PALIER

T XI I'IPL E
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r n a s s e . :  9 0 0  k g
h é l i c e :  S e n s e n i c h  5 2 r l
m i x t u c e .  :  r n e i l l e u r e  p u i s s a n c e
c e n t r a g e : 2 8 %

t e m p é r a t u r e : 2 3 0
a l t i t u d e : 2 0 0 0  f t
p u i s s a n c e : 7 5 2
v i t esse  :  202  kn lh

-20 -10 0

T e m p é r a t u n e

5 .  l o

10 20 30

e x t é n i e u r e  - o C

160 170 180 r90 200 2to 220 230
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MONTEE/

CONSOMMATI ON/

TEMPs/D1 STANCE

PARCOURUE

C O N D I T I O N S

. l t l o t e u n  p l e i n  g a z

.  R é g l a g e  m é l a n g e  s e l o n
r t 0 p e r a t o r  t  s  l r l a n u a  I  l l

.  T e r n p é r a t u r e  s t a n d a r  d

.  l i l asse  900 kg

E  X T M P L E  :
I n n T e i - a e o à B o o o f t
d e m a n d e r . a  2 0  m i n u t e s ,
1 4  l i t r e s  d e  c a r b u r a n t ,
e t  l r a v i o n  a u r a  p a r c o u r u
e n v i r o n  6 5  k m

N 0 ï t

L r e s s e n c e  c o n s o m n a b l e
p o u n n a  ê t r e  u t i l i s é e
t o t a l e m e n t  e n  v o l
h o r i  z o n t a l

vz (m,rs)

t l

5 1 0 2 0 3b 
' 

reups (.rnl

5 10 15 coNsouuarrox (rirrcs)

10 20 30 4'O 50 60 7ô DlsrANcE pARcouRuE fkml

E d i t .  l  D é c . 1 9 8 4 5 . 1 1
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DIS iANCE FRANCHISSAELT

C o n d i t i o n  s t d  s a n s  v e n t
l , | a s s e  m a x i m a l e ,  m i x t u r e  m e i l l e u r e  p u i s s a n c e
E s s e n c e  u t i l i s a b l e  l l 8  l .
! l on tée  p le in  gaz  à  l a  V0 [ l
D e s c e n t e  6 0 0  ' / m i n .

R é s e r v e  4 5  m i n .  à  5 5 2

I
t
I
rl
I

ALTI TUOT
P R E S S i O N

(  r r  )

PUISSANCT
RTG I I{E

(  t / m i n )

c0N s 0t'r-
I'IA I I ON

( t / h )

V i I T S S E
PROPRE

( k m / h )

AUTONOl. | I
S  ANS

R TS IRVT
( h . m n ) l  ( k m )

OI S TANCT
AV tC

RESTRVE
( h )  |  ( t r

0 7 5

05

5 5

2550

2 3 8 0

2200

24 .8

2 1 . 5

tB .2

1 9 4

L I  I

1 6 0

4 .  4 5

5 . 3 0

6 .  3 0

920

970

I 040

4 .  l 0

4 .  5 0

5 . 4 5

8 1 5

860

920

5000 7 5

5 5

2680

2550

24?5

24 .8

z t . )

1 8 . 2

205

1 9 0

t77

4 .  3 0

5 .  l 0

6 .  0 5

930

990

1 0 8  5

3 . 5 5

4 . 3 0

5 .  2 0

8 1 5

8 7 0

950

8000 7 5

6 5

q q

?780

2650

2  530

2 4 . 8

2 1 . 5

t8 .?

2r3

200

1 8 6

4 .  3 5

5 . 1 0

6 . 0 0

970

1040

I 1 3 3

4 . 0 0

4 .  3 0

5 . 1 5

850

9 l  I

990

5 , ' 1 2 Rév ,2  - Ju in  85 E d i t . l  - D é c . 8 4
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SECTTON 6
Mqsse et centrqge

TABLE DES MATIERES

6 . 0 1

I
I
t
I
I
t
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I
I
I
T
I

Déte rm i r ra t i on  de  Ia  masse
e t  d u  c e n t r a g e  . . . . . . 6 . 0 2
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CENTROGRAMME

Ut i l i sa t i on  :

l - )  Ca l cu le r  l a  masse  to ta le  de  I ' av ion  :  masse  à  v i de  ( f i -

gurant  dans la  f iche de pesée) + occupants + bagages
+  e s s e n c e  ( e n  k g ) .  S ' a s s u r e r  q u ' e 1 l e  n e  d é p a s s e  p a s

9 O O  k g .

2 )  Pos . i t i onne r  I e  momen t  à  v i de  de  1 'av ion  ( f i che  de  pesée )

su r  1 ' éche11e  supé r i eu re  du  d iag ramme,  pu i s  p rocéde r

comme . su r  I ' exemp le  i nd iqué  en  po in t i l l é  e t  r ep r i s  c i -
dessous .  Le  po in t  r ésu l t an t  do i t  se  t r ouve r  à  I ' i n té -
r ieur  de 1a zone ombrée (domaine masse-moment)  pour
que Ie chargement  soi t  acceptable.

EXEMPLE

Masse  à  v i de
lrloment à vide
P i l o te  +  pass .  avan t
P laces  a r r i è res
Bagages
E s s e n é e  ( l - O O  1 . ) . . .

577
2O5 n/kg
154 kg

50 kg.
1o kg
72 kg

I
I
I
I
I
I
I

MASSE TOTALE 863 kg

CENTRAGE 28%

Nota

Edi t .  I  Déc .  1eB4 I

I
6 .  0 2

:  l -  I i t r e  d ' e s s e n c e  =  O , 7 2  k g
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t

TABLE DES MATIERES

7 . 1  U t i l i s o t i o n  d u  R  3 0 0 0 / 1 2 0  e n  r é g i m e  V . F . R  d e
n u i t  e t  e n  z o n e s  n o n  g i v r o n t e s . . . . . .  .  7 . 0 2  à  7 . 0 5

I
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7.1  -  UTIL ISATION DU R 3OOO 
.^1  

EN REGIME V.F .R.  DE
NUIT ET EN ZONES I..CIN GIVRANTES.

I  -  L i s te  des  équ ipemen ts  spéc ioux  mon tés  en  p lus
des  équ ipemen ts  {9 .  p i f o toge  e t  de  -  _nov igo t i onex igés  pou r  l o  dé I i v ronce  du  ce r t i f i co t  de  ne -
v i g o b i l i t é  p o u r  l e  v o l  V . F . R .  d e  i o u r .

E n  o c c o r d  o v e c  I ' o r r ê t é  d u  1 9  J u i n  
. | 9 8 4  

r e l o -
t i f  o u x  c o n d i t i o n s  g é n é r o l e s  d ' u t i l i s o t i o n d e s
oérone fs  c i v i l s ,  mod i f i é  po r  o r rê té  du  30  Ju -
i l l e t  I  9 8 5 .

I  -  I nd i co teu r  gy roscop ique  de  rou l i s  e t  de
tonsose  (ho i i zon  o i t i t i c i e t )

2  -  Un  deux ième ho r i zon  ou  un  i nd i co teu  r  gy -
roscop ique  de  toux  de  v i roge  ovec  un  i n -
co teu r  i n tég ré .  de  dé ropoge  ( i nd i co teu r
b i l l e -o igu i l l e )  o l imen té  i ndépendomment
du  p remie r  ho r i zon .

3  -  Un  i nd i co teu r  de  dé ropoge  s i  I , oé rodyne
es t  équ ipé  de  deux  ho r i zons  o r t i f i c i e l s .

4  -  Un  i nd i co teu r
(  con  se rvo teu r 3l': i l i t ique 

de direction

5  -  Un  deux ième o l t imè t re  $ens ib le  e t  o jus to -
b l e  e t  d ' u n e  g r o d u o t i o n  d e  3 0 4 1 8 0  m - p o r
tou r  (1000  p iàds  po r  t ou r ) ,  s i  l e  p r lm ie r
q l t i m è t r e  n ' o  p o s  d é j à  c e s  c o r o c t é r i s t i q u e s

6  -  Un  vo r iomèt re

7.A2
R é v . 3  -  0 c t . 8 6 E d i t . l  -  D é c . 8 4
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7  -  Des  feux  de  nov igo t i on

8  -  Un  feu  on t i - co l l i s i on

9  -  U n  p h o r e  d ' o t t e r r i s s o g e

l 0  -  U n  d i s p o s i t i f  d ' é c l o i r o g e  d e s  i n s t r u m e n t s
e t  des  oppore i l s  i nd i spensob les  à  l o  sécu -
r i t é .

I  I  -  Un  i eu  comp le t  de  fus ib les  de  rechonge

+2  -  Une  lompe  é lec t r i que  ou tonome

I  3  -  Un  pho re  de  rou loge

Lo  p loque t te  su i von te  do i t  ê t re  opposée  ou  to -
b leou de bord :

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT

EN ZONE TON GIVRANTE

PANNE ALIMENTATION ELECTRIOJE SUITE A UNE PANNE
BATTERIE

Si  ù  Io  su i te  d 'une  ponne  comp lè te  de  l o  bo t te -
r i e  l t o - l t e rno ' l eu r  se  dé -exc i te ,  en t ro inon t  une
ponne  to to le  d 'o l imen to t i on ,  su i v re  1o  p rocé -
du re  su i von te  :

I
I E d i t . l  -  D é c . 8 4 R é v . 3  -  O c t . 8 6
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-  D i s i o n c t e u r s  B o t t e r i e ,  A l t e r n o t e u r s
e t  V H F . . . . . . . . . . .  ' . . .  .  o  o  |  . . . . . . . . .  r . .  c o u p é s

-  f n t e r r u p t e u r  o l t e r n o t ê u r . o . . . . . . . . . . .  c o u p é
-  D is  i onc teu r  o l t e rno teu r  e t  VHF.  .  .  .  r .  .  morche
-  R é e n c l e n c h e r  I ' i n t e r r u p t e r t r  o l t e r n o t e u r

- , , 6ons to te r  l o  rem ise  sous  tens ion  des  c i r cu i t s

III  - PANNE ALIMENTAIION ELECTRIQUE

,  Vo i r  sec t i on  3
'  i  , ' -

IV - RECOTMNpATIqN POUR L'UTTLISATION pE NUIT

I l  es t  roppe lé  qu 'ou  dessus  de  8000  p ieds ,  i I
ex i s te  des  r i sques  de  t roub le ' :  de  1o  v i s ion
noc tu rne  pou r  l e  p i l o te .

V . PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DT NUIT

Ces procédures  complè te t r t  ce l les  de  I 'ov ion
en équ ipernent  s tondord ,  décr i tes  en  sec t ion  4

I - PREPARATION

Etude  de  1o  mé téo ro log ie  o f i n  d 'év i t e r .  I e  vo l
en  cond i t i . ons  dongereuses  (m in imo ,  l i v roge . .  )

-  Vé r i f i e r  que  l es  p le ins  son t  su f f i soh ts  pou r
Ie  respec t  de  1o  rég lemen tq t i on .

2 . AVANT-VOL

Vér i f i co t i on  du  fonc t i onnemen t  :
,  -  du  feu  on t i - co l l i s i on

-  des  feux  de  nov igo i i on
-  des  p l i o res

I
I
I
I
I
I
I
I

7 . 0 4
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d e  I ' i n v e r s e u r

de  Io  p résence
q u e  o u t o n o m e .

j our /nu i t

à  b o r d  d e  I o  l o m p e  é l e c t r i -

3 - ROULAGE

-  F e u  o n t i - c o l l i s i o n ,  f e u x  d e  n o v i g o t i o n
e t  p h o r e  d e  r o u l o g € . . . . .  . .  .  o . . . . . . . .  M A R C H E

-  Vér i f i cq t i on  du  fonc t i onnemen t  des  i ns t ru -
men ts  gy roscop iques

-  Hor i zon  -  co - l -oge  de  Io  moque t te  -  bo r re
ho r i zon to le

D i rec t i onne l  -  ro to t i on  co r rec te

B i l . l e -o igu i l l e  -  sens  co r rec t

4 . AVANT DECOLLAGE

V é r i f i e r  d é p r e s s i o n  i n s t r u m e n t s
' i

E s s o i  V H F

Esso i  VOR

Chou  f  f oge

ou  rod io  compos

-  désembuoge  se lon  nécess i t t é

5 . DECOLLAGE

-  Mo in ten i r  1e  vo r iomèt re  pos i t i f

-  De  nu i t ,  é te ind re  l e  pho re  en  bou t  de
p i s L e

6 -  UTILISATION DE L'ECLAIRAGE DE NUIT ;

-  A i u s t e r  s e l o n  b e s o i n  à  I ' q i d e  d e s  r é o s t o t s
d i é c l o i r o g e  I  e t  2  ( r e p à r e  3 5  d u  t o b l e o u
d e  b o r d ) .

Iwr. r-Déc.84 7 . O 5
R é v . 3  -  0 c t . 8 6


